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De ontdekking van een binnenvaartkogge 

een kogge vol kloostermoppen, omstreeks 1380 vergaan op de Zuiderzee 

 

Een verrekijker bij venster 3: Zuiderzee: verkeersader, slagveld en visbun 

 

door Gerrit van Hezel.  

 
In Europa zijn inmiddels veel wrakken van oude schepen gevonden, waaronder koggeachtige 
vaartuigen. In de Nederlandse provincie Flevoland ligt het grootste drooggelegde scheepskerkhof van 
Europa. Daar, tijdens de Tweede Wereldoorlog, midden in de pas drooggevallen Noordoostpolder, 
had een archeoloog voor het eerst het vermoeden dat hij het wrak van een kogge gevonden had. 
Maar had hij gelijk?1 
In deze verrekijker wordt het verhaal weer gegeven van de NM107. 
In de bijlagen worden de technische zaken van het schip (voor zover bekend) verteld: 
Bijlage 1. Vaarsnelheid 
Bijlage 2. Opgemeten en berekende dimensies van enkele koggen 
Bijlage 3. Berekening waterverplaatsing van kogge NM 107 
Bijlage 4. Berekening van het scheepsgewicht 
Bijlage 5. Berekening van de vervoerskosten 
Bijlage 6. Berekening van de internationale en nationale vervoersvolumes van (zee-)schepen. 
 

 

Afb.1. Op dit kaartje van Yftynus van Popta2, 
met de roodgele plekken met concentraties van 
wrakken in de Noordoostpolder, is kavel M107 
met het te behandelen wrak aangegeven. In de 
provincie Flevoland liggen bij de kust van Kuinre 
en rond het vroegere eiland Schokland de meeste 
scheepswrakken. 
 
 

 

                                                
1 Vanwege nieuwe gegevens, nader onderzoek en nieuwe inzichten is dit artikel een sterk veranderde en 

verbeterde versie van het artikel ôDe NM 107: een kogge vol kloostermoppen (ca. 1375)õ, Zwolle  
mei 2014, dat eerder stond als ôverrekijkerõ van de site õ Canon de Noordoostpolderõ.  
2 Van Popta (2012), p. 49. 
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Afb. 2. Het wrak NM107 in de Noordoostpolder.3 

  

                                                
3 Foto Modderman (1945), collectie NISA (Nederlands Instituut voor Scheepsarcheologie, Lelystad, nu Rijksdienst 

voor Cultureel Erfgoed RCE).  
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1. Het schip  
 
1.1 Het onderzoek van Modderman 
 
In de Tweede Wereld oorlog kwamen Pieter Jan Remees Modderman (1919-2005), zijn tekenaar en 
de voorgraver elke werkdag op de fiets uit Kampen naar de Noordoostpolder.4 
In februari 1944 trof Modderman daar tussen het huidige Emmeloord en Marknesse, op kavel M107, 
een eikenhouten scheepswrak aan. Het lag zoõn 7 kilometer ten zuid-zuid-westen van de eerste burcht 
van Kuinre5, waarvan de resten een jaar eerder door hem al waren blootgelegd, gefotografeerd, 
beschreven en getekend.  
Het schip was 15,70 meter lang, maximaal 4,60 meter breed en had met een ôdiepteõ van 1,25 
meter.6 Volgens de veldtekening was de hoogte midscheeps 1,50 m (van onderkant kiel tot bovenzijde 
boord).7 

     

 

 Afb. 3  Pieter Modderman bij een opgraving in 
1943 bij burcht-I van Kuinre. 

 
 
 
 
 
 
Afb. 4. Onderzoek aan een wrak; niet de NM 107, want 
de inhouten zijn verwijderd.8  
De zijden worden provisorisch op hun plek gehouden. In 
het midden, gehurkt, archeoloog Modderman. 

                                                
4 Foto in Van Holk (2007), p. 78. 
5 De zogenaamde òBurcht Ió. 
6 Vanwege een ernstige beschadigde voor- en achtersteven viel niet goed aan te geven wat de  

precieze overall-lengte (Loa) van het schip geweest is. De maximale breedte is bepaald uit dwarsprofiel f. 
7 Zie profielen c, g, h en i op bijlage 2. Deze kogge lijkt van ongeveer hetzelfde formaat te zijn als het in 1956 

onderzochte wrak van NM 133 waarvan Van Holk op basis van resten van de achtersteven ð de afmetingen 

heeft geschat op 15 m x 4,5 m x 1,50 m. Van Holk 2013, p. 106. De ouderdom van deze kogge is onbekend. 

Blok (2014), p. 50. 
8 Met dank aan Koen Blok die hierop wees. 
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 Afb. 5. Schematische impressie van 
kogge NM107 met razeil (auteur). 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Afb. 6. Detail van een ets uit de  
Civitates orbis terrarum, de 
stedenatlas van Braun en Hogenberg 
van 1572. Op de voorgrond een 
scheepje dat nog met een razeil 
richting Groningen vaart. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.2 De herverkenning van 2008 9 
 
De herverkenning van het wrak van 11 tot 23 augustus 2008 was de start van de International Fieldschool 
for Maritime Archaeology Flevoland (IFMAF). De juiste plek van het wrak was niet op moderne wijze - 
met coördinaten - vastgelegd, maar kon toch na veel inspanningen op 30 november 2005 worden 
opgespoord.10 De kiel lag toen zoõn twee meter diep onder het maaiveld. 
Het onderzoek werd verricht door studenten uit Leiden en Groningen onder leiding van maritiem 
archeoloog André van Holk, bijzonder hoogleraar Maritieme archeologie aan de Rijksuniversiteit van 
Groningen. Onder de deelnemers waren ook drie leden van de Archeologische Werkgemeenschap 
Nederland uit Groningen. Nu konden er meer moderne methoden en technieken dan in 1944 toegepast 
worden. Het wrak werd voor een klein gedeelte blootgelegd. Studenten maten onder leiding van de 
modelbouwer bij het NISA, Frank Dallmeijer, het schip nauwkeurig op en tekenden het met behulp van 
een digitale meetarm. Koen Blok beschreef deze kogge, de lading, de technische details en de 
specialistische onderzoeken uitgebreid in zijn prachtige studie uit 2014, waarin hij ook vergelijkingen 

                                                
9 Document: ôHerverkenning Moddermanschipõ op: 

http://www.cultureelerfgoed.nl/sites/default/files/downloads/modderman.pdf 

Ook enige informatie in Van Holk (2009). 
10 Een uitgebreid verslag van de interessante zoektocht staat in Biewinga e.a. (2006). 
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maakt met andere koggevondsten in Flevoland. Daarin presenteerde hij bovendien in tabelvorm de 
basisgegevens van alle in de wereld ontdekte koggen.11 
 
 

Afb. 7. Prof. dr. André van Holk gaf in de media aan onder de indruk 
te zijn van Moddermans werk: 'Hij was zijn tijd ver vooruit en heeft 
het wrak tijdens de tweede wereldoorlog op een zeer systematische 
wijze opgegraven en gedocumenteerd.12 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
2. Inhoud en datering 
 
In het achterschip lagen een ijzeren bijl, een vuurtang, Siegburg steengoed, een kruik, 2 bronzen 
Spaanse potten, een roodkoperen pan en een fragment bovenleer van een schoen. 13 
Gezien de datering van de spullen aan boord, met name van de drinkkan, moest het vaartuig volgens 
Modderman rond 1380 of later gezonken zijn. 
Veldtechnicus Gert Schreurs van de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed had in 2008 enkele plakken 
hout uit het wrak gezaagd voor dendrologisch onderzoek. Daaruit bleek dat het scheepshout omstreeks 
1339 was gekapt in het noordelijk kustgebied van Noordwest-Europa, waaronder ook Noord-
Nederland valt. De naden tussen de planken waren met gedroogd mos en ijzeren sintels gedicht. Een 
van de stukken hout kwam uit Twente. 

 
3. Kloostermoppen 
 
De lading bestond uit 5.000 grootformaat bakstenen, ook wel kloostermoppen genoemd. Ze wogen 4 
kilo per stuk en Modderman berekende daarmee het laadvermogen van het schip: 20 ton. Bij de 
herverkenning zijn drie droge uit het depot afkomstige stenen gewogen. Het drooggewicht is dan 
ongeveer 3,8 kilo per baksteen.14 In gedroogde staat wogen de stenen dus 19 ton. Modderman had 
wellicht met water verzadigde stenen gewogen. 15 

                                                
11 Blok, Koen, De verdwenen Kogge van Modderman. Een kogge-achtig wrak in de bodem van Flevoland. In: 

Grondsporen 20. Opgravings- en onderzoeksrapporten van het Groninger Instituut voor Archeologie. November 

2014. 
12 Afbeelding: een òstilló uit een film van omroep Flevoland over een opgraving bij ôBrennels Buitenõ in Kraggen-

burg.  

Film: http://www.omroepflevoland.nl/Nieuws/72539/opgraving-wrak-verloopt-goed  
13 The age range for pottery and other ceramics covers the entire period in which these materials have been 

produced. The typical range for burnt stone or sediment is from about 100 to 300,000 years. The error limits on 

the dates obtained are typically in the range of 5 to 10%. Zie ook Bailiff (2008). 
14 Modderman p. 75, Blok, p 42. De s.m. van ð de tegenwoordige ð bakstenen is doorgaans 1,4 à 1,5, maar 

blijkt te kunnen oplopen tot ca 1,9 afhankelijk van de duur van het bakproces. (Van Hunen, 2015) 
15 Modderman (1945) p. 75, Blok (2004), p 42. De s.m. van ð de tegenwoordige ð bakstenen is doorgaans 1,4 à 

1,5, maar blijkt ter kunnen oplopen tot ca 1,9 afhankelijk van de duur van het bakproces. (Van Hunen, 2015) De 

s.m. van de droge kloostermoppen uit kogge NM 107 bedroeg 1,543. 

http://www.omroepflevoland.nl/Nieuws/72539/opgraving-wrak-verloopt-goed
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 Afb. 8. Enkele niet weggespoelde voorwerpen uit het achteronder van kogge NM107. Linksboven de 
drinkkan uit omstreeks 1380.16 

                                                
16 Fotoõs Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed, afdeling Scheepsarcheologie, Lelystad; 

http://www.geheugenvannederland.nl/?/nl/zoekresultaten/pagina/1/m107/%28m107%29 

Zie voor de voorwerpen de website: http://www.schoklanddoordeeeuwenheen.nl/de zee/Een middeleeuwse 

scheepsvondst op kavel M 107 in de Noordoostpolder 

http://www.schoklanddoordeeeuwenheen.nl/de
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De bakstenen in NM 107 kwamen gezien het formaat hoogstwaarschijnlijk uit de streek van de Gelderse 
IJssel.17 ,,De bakstenen waaruit de muren van burgerhuizen in Deventer werden opgetrokken zijn 
zogenoemde moppen. Kloostermoppen zijn grote bakstenen of voetstenen, die in heel Nederland in de 
late middeleeuwen zijn gebruikt. 

Afb. 9. Enkele kloostermoppen uit de 
kogge NM107. Maten: 28 cm x 13 cm 
x 6,5 cm.18  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fig. 10. Een steenbakkerij uit de 15e eeuw.19 
 
De gevonden kloostermoppen zijn iets minder dan een voet lang. Tot na 1559 bleef Deventer deze 
steen, van ®®n ôholtvoetõ lang, bakken. De afmetingen staan op een contract uit dat jaar er bij 
getekend en bleken daar 28,5 x 13,4 x 6,4 cm te zijn.ó 20 
Waarschijnlijk bestonden er tussen Kampen, Zwolle en Deventer afspraken over de steenformaten 
mogelijk sloten andere plaatsen in de omgeving zich hierbij aan. 21 
4. De bodem 
 
De scheepsbodem lag in 1944 zoõn 1,70 meter onder het maaiveld.22 Modderman constateerde dat 
de verstoring die het schip in de bodem teweeg had gebracht, vrij hoog in wat hij noemde 
,,IJsselafzettingenó (later sloef genoemd) eindigde. In deze delta-hoek was de Zuiderzee nog niet zout. 

                                                
17 Chemisch onderzoek heeft uitgewezen dat voor de bakstenen waarschijnlijk holocene rivierklei is gebruikt, 

vanwege de lage zwavelgehaltes. Blok (2014), p. 43 en bijlage E. 
18 Tijdens het bakken is er 6-8 % krimp. In de baksteenafmetingen kan een spreiding zitten van 10 % a.g.v. 

temperatuurverschillen binnen de oven afhankelijk van de bakplek. Het is daarom nodig dat de maten van veel 

stenen worden gemeten om een representatieve, gemiddelde waarde te krijgen. Zie Cordfunke (2015), p.190. 

Foto Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed, afdeling Scheepsarcheologie, Lelystad. 

http://www.geheugenvannederland.nl/?/nl/items/NISA01:515 
19 Image into a bible of the British Library, London. 

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Israelites_making_bricks_-

_Flemish_Bible_History_(mid_15th_C),_f.78v_-_BL_Add_MS_38122.jpg 
20 De Meyer en Van den Elzen (1981), p. 33-34. In Deventer is een ontwerpcontract uit 1559 met de 

stadssteenbakker bewaard dat door Hollestelle werd gepubliceerd. Daarin staat van de grote steen dat ôdie 

mate soll wesen 1 holtvoet lanck, een halven voet breet en een vierdel voet dick...õ Op het stuk staan de ômate van 

die formeõ met strepen aangegeven. Hollestelle (1961), p. 90. Vertaald in centimeters: 28,5 x 13,5 x 6,4. 
21 Hollestelle (1961), p. 229. 
22 Het huidige maaiveld ligt op ongeveer 3,80 m ð NAP. 

http://www.geheugenvannederland.nl/?/nl/items/NISA01:515
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Israelites_making_bricks_-_Flemish_Bible_History_(mid_15th_C),_f.78v_-_BL_Add_MS_38122.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Israelites_making_bricks_-_Flemish_Bible_History_(mid_15th_C),_f.78v_-_BL_Add_MS_38122.jpg
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Hij realiseerde zich dat de datering van scheepswrakken en hun positie in bodemlagen een bijdrage 
kon leveren aan de datering van verschillende Zuiderzeeafzettingen.  
 
 

Afb. 10.2 De Almere afzettingen, ook wel 
sloef genoemd  (0 ð 1600 AD). Foto in Foto 
Archief Directie Wieringermeer. 23 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
5. Scheepstype 
 
5.1 Het vermoeden van Modderman 
 
Tenslotte verstevigde Modderman het wrak, plaatste het naast de opgravingsput wat dieper in het 
grondwater en dekte het weer toe. Op 9 november 1945 verdedigde Pieter Modderman het 
proefschrift over zijn opgravingen in de N.O. ,,ter verkrijging van den graad van doctor in de letteren 
en wijsbegeerte aan de Rijks universiteit te Groningenó tegenover de historisch geµnteresseerde jurist, 
de rector Mr. Dr. C.W. van der Pot.24 Modderman verwijst in zijn beschrijving van het type vaartuig 
naar de afbeelding van een ,,Zeeuwsche Kochó uit de 17e eeuw. Hij zag de afbeelding in een tijdens 
de opgraving verschenen boekje van G.C.E. Crone ăOnze Binnenschepenó (1944).25 Vanwege de 
gelijkenis dacht hij een kogge te hebben gevonden: ,,Dit is een gladde boot, maar de grote lijnen 
schijnen overeen te stemmen met ons schip. Ook het Zeeuwse scheepje bezat een spits toelopende vallende 
voor- en achtersteven. Het mat 11 last, d.i. 22 ton.ó 
Modderman vond het wrak NM107 een belangrijke vondst, òzoowel uit historisch-scheepvaartkundig als 
uit bodemkundig oogpunt.ó 26 
 
 

                                                
23 Afgebeeld in Wiggers (1955), p. 84. 
24 Modderman (1945). 
25 Crone (1944), p. 40. 
26 Modderman (1945), p.75. 


