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De NM 107: een  kogge vol kloostermoppen (ca.1375) 
 
Een verrekijker bij venster 3: De Zuiderzee: verkeersader, slagveld en visbun 

 
door Gerrit van Hezel. 
 
In Europa zijn inmiddels veel wrakken van oude schepen gevonden, waaronder koggeachtige 
vaartuigen. In de provincie Flevoland ligt het grootste drooggelegde scheepskerkhof ter wereld.1 
Het eerste wrak in de wereld dat archeologisch als kogge is herkend, werd in de Tweede 
Wereldoorlog aangetroffen in de Noordoostpolder in kavel M107 (kogge NM107). Wat was dit voor 
een schip en waarom zou het verongelukt kunnen zijn? 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Op dit kaartje van Yftynus van 
Popta,2 dat de concentratie van 
wrakken in de NOP aangeeft, is de 
locatie van kavel M107 aangegeven. 
De rode gebieden bij Kuinre en 
Schokland hebben respectievelijk de 
hoogste concentraties wrakken in de 
provincie Flevoland. 
 

 

 

Koggeachtige schepen hebben diverse afmetingen zoals tabel 1 laat zien. In de Zuiderzeepolders 
zijn doorgaans kleinere typen koggen gevonden.3 
 

 Laadvermogen 
(tonnen) 

Lengte (m) Kiellengte 
(m) 

Bodem- 
breedte (m) 

Lmin (m) Lmax 
(m) 

Kleine 6 ɀ 16 9,6 ɀ 14,44 8,5 ɀ 9 1,7 10,2 11,7 

Middelgrote 20-30 15,7 ɀ 16,5 12 ɀ 13 2,7 14,4 16,9 

Grote > 60 > 21,5 15 - 16 3,6 18 20,8 

Tabel 1. Koggen naar grootteklasse4
 

 

Kuinre 

Schokland 
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Kieltype Stevens Bodem (vlak) Zijden Spijkers Dwarsbalken Zeilvoering

kielplank trapezevormig
midscheeps 

karveel (glad)
overnaads

dubbel 

omgeslagen
1 mast(spoor)

loopt recht 

(horizontaal)

met las 

verlengde 

stevenbalk

loopt recht 

(horizontaal)

bij grotere koggen 

vrij recht

verbinden 

overnaadse 

planken

1 razeil

bij stevens: 

overnaads

Sedert omstreeks midden 13e eeuw een vast hekroer

Kenmerken koggeachtigen 1150-1400 n.Chr.

Zijzwaarden zijn dan ook niet nodig

Als bij alle middeleeuwse schepen is het onderschip aan uiteinden vrij scherp (gepiekt, geveegd)

De karveelplanken worden gedicht met mos en sintellat. Lat met sintels (sintelnagels) vastgezet. 

steken door huid 

heen (bij meeste 

grote koggen); 

daar beveiligd met 

stootblokken.

 
Tabel 2. Kenmerken van koggeachtigen die in wisselende samenstelling aanwezig moeten zijn (zie ook 
Van Holk 2009). 
 
 

 
Het wrak op kavel NM107 (1944) 5 

 
 
De Moddermankogge 
In februari 1944 trof archeoloog Pieter Jan Remees Modderman (1919-2005) in de Noordoostpolder 
op kavel M107 tussen het huidige Emmeloord en Marknesse, een eikenhouten scheepswrak aan. Het 
ÌÁÇ ÚÏȭÎ έ ËÉÌÏÍÅÔÅÒ ÔÅÎ ÚÕÉÄ-zuid-westen van de oude burcht van Kuinre, waarvan de resten een jaar 
daarvoor door hem al waren blootgelegd en beschreven.6 Het schip was 15,70 meter7 lang, maximaal 
ΪȟάΦ ÍÅÔÅÒ ÂÒÅÅÄ ɉΪȟΫΦ ÍÅÔÅÒ ÂÉÎÎÅÎ ÄÅ ÈÕÉÄÐÌÁÎËÅÎɊ ÅÎ ÈÅÔ ÈÁÄ ÅÅÎ ȬÄÉÅÐÔÅȭ ÖÁÎ ΧȟΨΫ ÍÅÔÅÒȟ 
waarmee Modderman wellicht de afstand aan tot aan de midden-buitenzijde van de dwars- of 
dekbalk bedoelde. 
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Pieter Modderman bij een opgraving in 
1943 bij de burcht van Kuinre.8 
 
 
 
 

 
Enkele kloostermoppen uit de kogge NM107: 28 cm x 13 cm x 6,5 cm; ongeveer 3,3 kilo per baksteen.9 
 

 
De lading bestond uit 5.000 kloostermoppen. Verder lagen in het achterschip een ijzeren bijl, een 
vuurstang, Siegburg steengoed (omstreeks 1380), een kruik, 2 bronzen Spaanse potten, een 
roodkoperen pan en een fragment bovenleer van een schoen. De moppen wogen 4 kilo per stuk, en 
Modderman berekende zo het laadvermogen van het schip: 20 ton.  

Het schip moet op basis van datering van de spullen aan boord omstreeks 1380 - of er na - gezonken 
ÚÉÊÎȢ $Å ÓÃÈÅÅÐÓÂÏÄÅÍ ÌÁÇ ÚÏȭÎ ΧȟέΦ ÍÅÔÅÒ ÏÎÄÅÒ ÈÅÔ ÔÏÅÎÍÁÌÉÇÅ ÍÁÁÉÖÅÌÄȢ10 Modderman 
constateerde dat de verstoring die het schip in de bodem teweeg had gebracht, vrij  hoog in de 
IJsselafzettingen (Sloef) eindigde, wat betekende dat de Zuiderzee hier toen nog niet zout was. Hij 
realiseerde zich dat de datering van scheepswrakken en hun positie in bodemlagen een bijdrage kon 
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leveren aan de datering van verschillende Zuiderzeeafzettingen. Onder de buikdenning trof hij een 
grote hoeveelheid Noordzeeschelpen aan, resten van een vroegere lading, wellicht bestemd voor 
een kalkoven. Modderman verwijst in zijn beschrijving naar een Zeeuwse kogge uit de 17e eeuw. Een 
afbeelding ÄÁÁÒÖÁÎ ÓÔÏÎÄ ÉÎ ÈÅÔ ÔÉÊÄÅÎÓ ÚÉÊÎ ÏÎÄÅÒÚÏÅË ÖÅÒÓÃÈÅÎÅÎ ÂÏÅËÊÅ ÖÁÎ 'Ȣ#Ȣ%Ȣ #ÒÏÎÅ ȵOnze 
Binnenschepenȱ ɉΧίΪΪɊȢ11 Mede of vooral vanwege de gelijkenis kwam hij op het idee dat het wrak 
van een kogge was. ,,Dit is een gladde boot, maar de grote lijnen schijnen overeen te stemmen met 
ons schip. Ook het Zeeuwse scheepje bezat een spits toelopende vallende voor- en achtersteven. 
(ÅÔ ÍÁÔ ΧΧ ÌÁÓÔȟ ÄȢÉȢ ΨΨ ÔÏÎȢȱ 
 
 

 
Een 15

e
 eeuwse steenbakkerij.

12
 



 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Schets van Zeeuwse kogge, 17e eeuw zoals 
opgenomen in een boekje van Crone (1944). 

 

 
 

 

 
 Zeeuwse koggen, gravure uit 1627 van Jan Porcellis (1584-1632).13 
 
 
Nadat hij het wrak had laten tekenen werd het verstevigd en naast de opgravingsput dieper in het 
grondwater geplaatst en weer toegedekt. Op 9 november 1945 verdedigde Pieter Modderman zijn 
proefschrift over zijn onderzoek in de N.O. ,,ter verkrijging van den graad van doctor in de letteren 
ÅÎ ×ÉÊÓÂÅÇÅÅÒÔÅ ÁÁÎ ÄÅ 2ÉÊËÓ ÕÎÉÖÅÒÓÉÔÅÉÔ ÔÅ 'ÒÏÎÉÎÇÅÎȱ ÔÅÇÅÎÏÖÅÒ ÄÅ ÈÉÓÔÏÒÉÓÃÈ ÇÅāÎÔÅÒÅÓÓÅÅÒÄÅ 
jurist en rector  Mr. Dr. C.W. van der Pot.14 
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Onderzoek aan wrak NM107 in 1944. De 
inhouten zijn verwijderd en de zijden 
worden provisorisch op hun plek 
gehouden. In het midden, gehurkt, 
archeoloog Modderman. Het 
belangrijkste vervoermiddel voor hem, 
zijn tekenaar en voorgraver was de 

fiets.15 
 

 
 
Een gemiste historische kans 
Omstreeks 1953 informeerde Dr. Paul Heinsius (1919-2001), een Duitse kapitein ter zee en 
historicus, die werkte aan zijn dissertatie Das Schiff der Hansischen Frühzeit - gepubliceerd in 1956 - 
bij Gerrit D. van der Heide naar Nederlandse scheepsvondsten die hem bekend waren. Van der 
Heide die in 1946 Modderman was opgevolgd en sedert 1949 werkte bij de Rijksdienst voor 
Oudheidkundig Bodemonderzoek in Amersfoort deelde Heinsius mee, dat er in de 
IJsselmeerpolders al 117 schepen gevonden waren, waarvan er 82 waren onderzocht. En daarvan 
waren er 2 als middeleeuws herkend. Hij kon Heinsius daarover geen nadere opgaven doen; een 
publicatie zou op de rol staan.16 Dat Van der Heide  Heinsius niet gewezen heeft op de koggevondst 
ÖÁÎ -ÏÄÄÅÒÍÁÎ ÉÓ ÊÁÍÍÅÒ ×ÁÎÔ ÄÅ ÌÁÁÔÓÔÅ ÖÏÎÄ ÈÅÔ ÅÅÎ ÂÅÌÁÎÇÒÉÊË ÖÁÁÒÔÕÉÇ ȰÚÏÏ×ÅÌ ÕÉÔ ÈÉÓÔÏÒÉÓÃÈ-
ÓÃÈÅÅÐÖÁÁÒÔËÕÎÄÉÇ ÁÌÓ ÕÉÔ ÂÏÄÅÍËÕÎÄÉÇ ÏÏÇÐÕÎÔȢȱ17 
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Gerrit D. van der Heide (1915-2006)18 
 

 
Als ruim twintig jaar laÔÅÒ 'ÅÒÒÉÔ ÖÁÎ ÄÅÒ (ÅÉÄÅ ÚÉÊÎ ÂÏÅË ȬScheepsarcheologieȭ ɉΧίέΪɊ ÕÉÔÂÒÅÎÇÔȟ 
ÂÅÎÏÅÍÔ ÈÉÊ ÄÁÁÒÉÎ Ȱ-ÏÄÄÅÒÍÁÎȱȭÓ ÖÏÎÄÓÔ ÎÉÅÔ ÁÌÓ ÅÅÎ ËÏÇÇÅȢ (ÉÊ ÂÅÓÐÒÅÅËÔ ÈÅÔ ×ÒÁË ×ÅÌ ÕÉÔÇÅÂÒÅÉÄ 
en noemt het ɀ neutraler - ȰÅÅÎ ÌÁÁÔ-ÍÉÄÄÅÌÅÅÕ×Ó ÓÃÈÉÐȱȢ19 Hij lijkt onzeker te zijn geworden over de 
identiteit van dit vaartuigje vanwege de vondst in 1962 van de veel grotere Bremer kogge. Ook 
neemt hij het artikel van Modderman niet op in zijn literatuurlijst. De kogge die op basis van een 
vondst is beschreven èn het eerst internationaal als koggetype is erkend, is dan ook niet de kogge 
NM107 geworden, maar de Bremer kogge.20 Tot die tijd moest men zich behelpen met de 
historische gegevens verzameld door Paul Heinsius, met name met diens verzamelde stileringen van 
vaartuigen op munten en zegels. 
 

 
De herverkenning van 200821 
De juiste plek van het wrak was niet op moderne wijze - met coördinaten - vastgelegd, maar kon 
toch na veel inspanningen op 30 november 2005 wel weer opgespoord worden ten behoeve van een 
herverkennend onderzoek.22 De kiel lag ÚÏȭÎ Ô×ÅÅ ÍÅÔÅÒ ÄÉÅÐ ÏÎÄÅÒ ÈÅÔ ÍÁÁÉÖÅÌÄȢ   
De herverkenning van 11 tot 23 augustus 2008 was de start van de International Fieldschool for 
Maritime Archaeology Flevoland (IFMAF). Het  onderzoekteam bestond uit studenten uit Leiden en 
Groningen onder leiding van maritiem archeoloog André van Holk, bijzonder hoogleraar scheeps-
archeologie aan de Rijksuniversiteit van Groningen. Onder de deelnemers ook drie leden van de 
Archeologische Werkgemeenschap Nederland, afdeling Groningen. Er konden nu moderne 
methoden en technieken toegepast worden dan in 1944. Studenten maten onder leiding van de 
modelbouwer bij het NISA, Frank Dallmeijer, het schip nauwkeurig op en tekenden het met behulp 
van een digitale meetarm. Het scheepswrak werd beschreven en er werden fÏÔÏȭÓ ÖÁÎ ÇÅÍÁÁËÔȢ 
Veldtechnicus Gert Schreurs van de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed zaagde enkele plakken 
hout uit het wrak. Uit dendrologisch onderzoek bleek dat het scheepshout omstreeks 1339 was 
gekapt in het noordelijk kustgebied. De naden tussen de planken waren met mos gedicht. 
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Prof. dr. André van Holk gaf in de media aan onder de 
indruk te zijn van Moddermans werk: 'Hij was zijn tijd ver 
vooruit en heeft het wrak tijdens de tweede wereld 
oorlog op een zeer systematische wijze opgegraven en 
gedocumenteerd. 

23
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Het laadvermogen van de kogge 
De gegevens van de recente inmeting van de Moddermankogge zijn nog maar deels gepubliceerd.24 
Daarom is voor berekeningen voor dit artikel uitgegaan van de opmetingen van Modderman. De 
grafiek geeft de aldus berekende waterverplaatsing in relatie tot de diepgang van de kogge weer.25 
 
Modderman berekende het gewicht van de kloostermoppen op 20 ton. Dit lijkt echter niet juist te 
zijn. Bakstenen hebben een soortelijke massa van 1,4 à 1,5 kg/dm3. Aangezien het hier niet gaat om 
machinaal geperste maar om handvorm stenen, waarbij de klei niet de volledige ruimte van de mal 
inneemt, kan voor de kloostermoppen een s.m. van 1,4 worden aangehouden. De 5000 bakstenen 
wegen dan 16,6 ton. Modderman heeft waarschijnlijk met water verzadigde stenen gewogen. Een 
globale berekening van het maximum eigen gewicht van het vaartuig inclusief luiken komt uit op 
11,6 ton.26  
Dat geeft de volgende waarden: 
Gewicht aan boord =  16,8 ton (incl. bemanning, eigendommen en lading) 
Gewicht schip  =  11,6 ton 
Deplacement  =  28,4 m3 Ÿ diepgang T = 1,04 m 


